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Pula je grad specifi¢ne topografije €iji je duboki zaljev bio odlu€ujuci faktor njenom
razvitku, pa tako se i njen geometrijski centar nalazi na moru. Ovakva topografija
navela je ¢ak i rimske urbaniste da zamisle fiktivho sjeciSte carda i decumanusa na
vodenoj povrsini zaljeva. Medutim, prirodni zaljev koji prodire duboko u urbano tkivo
je oduvijek bio prepreka izmedu dijelova grada, sto zbog nedostatka morskih veza,
ali jos viSe zbog specificne funkcije gotovo cijelog zaljeva u kojem je bila smjestena

vojna namjena.

Kolonizacija sjevera

Pocetkom ovog stoljec¢a, vojska u velikome napusta pulski zaljev te tako nestaje
jedna od bitnih prepreka povezivanju grada.Puli se po prvi put nudi moguc¢nost kolo-
niziranja vlastitog zaljeva. U trenutku kada obala zaljeva u srediStu grada pati od
nekontroliranog zasi¢enja raznovrsnih namjena, prometnih koridora i opceg sukoba
izmedu pjeSaka i automobila, ribarskih brodica i jahti, vliaka i parkiralista.

Stoga, prvi moguci korak u razvoju nove pulske obale postaje koloniziranje njenog
sjevernog djela namjenama koje se trenutno odvijaju u centru, a jednako tako or-
gnizirano ve¢ sada poku$avaju preci na sjevernu obalu:

* Ribarska luka naseljava bi Valelungu

» Marina bi se selila na sv.Katarinu

» Sajmovi s Karoline posluZzili bi kao klica razvoja sajmisSta na Gucu gdje se tako raz-
vija start-up inkubator za poslovnu namjenu i obrt

* Veslacki klub bi prenamjenio uvalu Mandra¢

* Sportsko ribolovna drustva Zele zapoceti koriStenje Valelunge

Povezivanje Pule preko dvije obale

Premjestanjem funkcija sa zasi¢ene ,juzne® obale, gdje je mjesta malo, oslobodilo
bi se prostora za razvoj novih , gradskih sadrzaja duz postojece Rive, a ujedno bi
sjeverna obala, koja je daleko bogatija praznim prostorom, zapocCela svoj novi razvo-
jni ciklus kao podrucje namijenjeno proizvodnji, sportu i rekreaciji. Dihotomija izmedu
dviju suprotnih obala, izmedu proizvodne i reprezentativne, stvorila bi potrebu i za
povezivanjem tih obala, a posljedicno i za povezivanjem Pule preko zaljeva. Tada bi
zaljev doista i prestao postojati kao barijera, a Pula bi konacno svoj centar razvila ne

na obali, nego na moru.
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Mobilnost u zaljevu

Kako bi se centar Pule razvio na moru potrebno je organizirati jednostavnu i efikasnu
proto¢nost oko samog zaljeva pa tako predloZeno rieSenje predstavlja kombinaciju
prijevoznih sredstava povezanih u mrezu koja se ne bi medusobno ugrozavala, ve¢
nadopunjavla. Time se gradski prostor rad¢lanjuje na seriju kompatibilnih sustava,
ovisno o jaCinama gravitacije pojedinacnih to¢aka zaljeva.

a) Cestovni promet:
Kolonizacijom sjeverne obale zaljeva pulska bi se zaobilaznica mogla nastaviti prema
zapadu i time stvoriti ,ring“ brzog cestovnog prometa oko sredisSta grada. Postojeéi
radijalni ulazi sa zaobilaznice u srediste opremili bi se sustavom garaznih kuca po
.park&ride” principu kako bi se prometovanje osobnim automobilom u centru sman-
jilo. Jedan od tih ¢vorista, koji bi sluzio cestovnom prometu koji dolazi sa sjevernog
ulaza bio bi smjeSten pored danasnjeg zeljezni¢kog kolodvora gdje bi se predvidio i
parking za turistiCke autobuse.

b) Zeljezni¢ki promet:
Zeljeznicki sustav bi se tako povezao sa cestovnim i formirao terminal na kojem
se efikasno izmjenjuju ove dvije vrste prometa. Putnicima automobilom dana je
moguénost da na istom mjestu nastave i putovanje ka centru sa niskopodnim tram-
vajem odnosno ,light rail transit” sustavom koji je kompatibilan sa postoje¢om Sirinom
Sina za vlakove, a koristi se kao klasi¢an gradski tramvaj. Kako postoje¢a pruga u
segmentima postoji od rta Guc duz cijele obale do brodogradilista Uljanik, moguce je
formirati liniju tramvaja oko cijelog unutradnjeg dijela pulskog zaljeva, odnosno novog
centra na moru.

c) Morski promet:
Kruzno prometovanje oko morskog srediSta dobija svoju poprecnu vezu linijskim
brodskim prijevozom koiji bi bio najbrzi na€in putovanja izmedu dvaju obala. Tako bi
se tramvajske stanice kombinirale sa nekoliko direktnih linija izmedu srediSta grada i
Valelunge, sv.Katarine, Stoje i Stinjana.

d) Pjesacki promet:
Kada se srediSte grada jednom oslobodi od suviSnog prometa, a dodaju se nove lini-
je graskog javnog prijevoza, ono postaje pjeSacka oaza bogata ve¢ postojecim trgo-
vima i zelenilom, mjesto uzivanja, susreta, komunikacije, reprezentacije formirajuci
urbani okolis. Usmjeravanjem automobilskog prometa na obilazne putove kolno
pjeSacka zona bi se proSirila sa starogradske jezgre na zelenu ,kraljeZnicu® koja
na jugu zapocinje sa parkom Monte Zaro, nastavlja Giardinima do Arene, a novim
uredenjem prometa na obali ona se nastavlja na sjever probijajuci se na kraju do

same zaobilaznice, odnosno vodedi gradane do Valelunge.



Flasteri — mjesta po mjerilu brzine

Organizacijom ovih Cetiriju prometnih mreza na obali se stvaraju sjecista tokova —
¢vorovi u kojima je moguce mijenjati pravce kretanja i vrstu transporta. Kao frekvent-
na mjesta razmjene i tranzita ti prostori postaju novi trgovi, ali ujedno i ,flasteri” koji,
preko dviju obala, spajaju zalede sa ostalim dijelovima grada i tako ,izvode“ grad na
more. Tako povezan grad opremljen tranzitnim flasterima i vezama viSe ne tretira
SVOju rivu kao barijeru prema moru, a sama obala postaje TransRiva.

Tranzitni flasteri smjesteni su na mjestima gdje pjeSacki pravci prodiru do
obale, a na njima se nalaze stanice razli€itih prometnih sredstava poput broda za
prijevoz putnika, izletniCkog broda, jahte, trajekta, katamarana, tramvaja, autobusa
ili viaka. Flasteri ujedno sluze premoscivanju prepreka sa kojima se pjeSak susrece
poput ceste, pruge ili visinske razlike. Osim funkcije tranzita svaki flaster razvija
karakteristiCne funkcije gradskog trga te time postaje ne samo mjesto putovanja nego
i mjesto boravka.

Duz obale je locirano deset takvih flastera koji, iako svi sluze konsolidiranju
obale grada i njegovog zaleda, variraju u vrsti tranzita koju obavljaju te brzini kre-
tanja, a posljedi¢no i u svojoj veli€ini u odnosu na mjerilo postojece ili novoformirane
morfologije . Tako njihove dimenzije kao i kompleksnost njihova programa konstantno
rastu od Foruma do sjevernog ulaza u Pulu. Svaki flaster je dimenzioniran kao mjesto
po mijerilu brzine razmjene, potreba i susreta.



Uljanik Karolina Luka "Nova riva" Valelunga
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Uljanik  Riva Karolina Luka "N.riva®  Valelunga
duzina obale (m) 388 1.651 133 780 735 364
faktor razvedenosti obale 1,0 2,9 1,0 2,0 1,0 1,4

Analiza razvedenosti i morfologije uz obalu



Mjesta susreta proizvodnje i reprezentacije

PostojecCa obala sredista grada se jednim dijelom koristi za potrebe brodogradilista
dok je drugi dio zauzet raznim oblicima prometa. lako otvaranje obale brodogradilista
nije moguce u dogledno vrijeme, novom prometnom regulacijom i uklanjanjem pro-
meta u mirovanju sa obale otvara se prostor za produZetak postojecih pjeSackih
tokova do mora. Upravo na tim mjestima su formirani flasteri kao zavrsetci stuba koje
kre€u od Kastela do trgova na moru sijekuéi pritom ulicu Castropola i Kandlerovu
ulicu odnosno ulicu Sergejevaca. Istovremeno ti flasteri postaju spojna mjesta sa
sjevernom obalom gdje bi danasniji korisnici ove obale mogli razviti dalekosezniju
proizvodnju, ali istovremeno i zadrzati reprezentativan i servisni dio svoje funkcije na
sadasnjim lokacijama kako bi zadrzali kontakt sa gradanima.
' '"" ” ) Uz ogra.c.iu .brodografliliéta formirana su dva ﬂast.era u oinku. uzc?ignutih.

& ///// / /N”Uﬂ ~ povrSina sa kojih je omogucen nesmetan pogled na zaljev bez zadiranja u proiz-

. Ly vodni proces brodogradilita. Prvi vodi pjeSaka od Parka grada Graza do ulaza kraj
upravne zgrade Uljanika gdje je moguce zamisliti Muzej Uljanika kao vezu izmedu
stoljetne industrije i grada. Druga uzdignuta povrSina je smjeStena uz Augustov hram
i vodi pjeSaka od Foruma do trga iznad ograde Uljanika priblizavajuci time Forum i
more laganom strukturom koja premoscuje ulicu i ogradu.

Ulaz na otok Uljanik predstavlja sljedeci flaster koji je formiran kao novi grad-

ski trg sastavljen od postojece povrSine na obali koja se ureduje po mjeri pjeSaka te
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od pontonskog dodatka koji spusta korisnika do same razine mora i time ga izolira
od buke prometa. Ovo je mjesto susreta radnika i gradana, a ujedno je na njemu
smjestena i stanica brodskog prijevoza sa linijjama iz Stinjana koja bi omoguéila rad-
nicima i osobama iz tog dijela Pule da direktno pristanu u gradsko srediste.




Nakon toga se obala nastavlja linijski do trga ispred bivSe zgrade Komande
koju danas naseljavaju odjeli istarske Zupanije. Ovu obalu danas pretezno koriste
ribarske brodice, a predvideno je njihovo premjestanje na Valelungu. Upravo bi ova
veza mogla posluziti da se na toj relaciji formira druga linija brodskog prijevoza koja
bi spajala novu ribarsku luku i veletrznicu sa malom novoosmisljenom ribarnicom u
gradskom centru gdje bi gradani mogli kupiti svjezu ribu direktno sa broda, dok bi
istovremeno bi taj trajektorij spajao Veli Vrh sa centrom. Dodana vrijednost flastera is-
pred Komande je i povezivanje Kandlerove ulice, Katedrale i Komande u jedinstvenu
gradsku povrsinu sastavljenu od nasutog prosirenja obale i pontonskog pravokutnog
dodatka, a kojom bi monumentalna gradevina na obali konacno dobila i adekvatan
javni prostor.

Posljedniji flaster u starogradskoj jezgri je postojeéi gat sv.Teodora gdje je
trenutno smjestena marina. Novim uredenjem se gatovi marine premjestaju kako bi
gradevina marine postala dio gradskog tkiva dok bi korisnici marine prometovali pa-
ralelno po nizoj razini pontona sa zapadne strane gata sv. Teodor. Linija produzetka
ovog flastera bi vodila pjeSaka prema Kastelu i jedinstvenom arheoloSkom nalazistu

u Kandlerovoj ulici te prema muzeju suvremene umjetnosti Istre.



Ulaz u Uljanik 1:500
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Gat sv.Teodora 1:500



Zelenilo prodire u zaljev

Slijedeca cjelina rive nastavlja zelenu ,kraljeznicu“ Pule, sistem gradskih park-

ova koji sada bivaju doreceni jednim jasnim potezom od Monte Zara do obale,
povezujuci gradsko zelenilo sa obalom. Zelena ,kraljeznica“ tako postaje niz sas-
tavljen od postojecih i novih parkova u gradskom sredistu koji vode prema sjevernoj
obali.

Postojeci parkovi, koji trenutno zavrSavaju podno Arene, nastavljaju se
uredenjem Karoline u natkrivenu garaznu kucu sa 300 parkinga koja zamjenjuje
parkirne potrebe starogradske obale. PovrSina krova garazne kuce uredena je kao
padina koja se spusta od Arene prema obali, a koja je obogacena niskim raslinjem
kako zelenilo ne bi zaklanjalo pogled prema Areni. Horizontalni flaster smjesten na
toj lokaciji premoscuje prometnicu koja dolazi iz smjera kruznog toka i vodi pjeSaka
prema rijeCkom gatu na kojem je smjeSten privez za regionalne i izletniCke linije.

Zelena os se od RijeCkog gata nastavlja postoje¢im parkom Kralja Franje
Josipa te produzetkom na novouredenu povrsinu parka Kralja Zvonimira ispred
hotela Rivijera bogatu sportskim sadrzajima i urbanim vrtovima. Na ovom mjestu se
nalazi sljededi flaster koji vodi pjeSacki tok od Trga na Mostu do novog pjeSackog
mosta na otok bogat gustom Sumom i raslinjem u samom sredistu grada. Otok je
formiran na mjestu nasutog platoa koji se trenutno koristi kao suha marina, a nastao
je oduzimanjem dijela kopna izmedu Rije¢kog gata i novoplaniranog pomorskog ter-
minala. Oduzimanjem od obale stvoren je bogat ambijent u zelenilu gdje se formira
sportska lucica, ali i za potrebe prosSirenja drugih dijelova obale na mjestima gdje je
to nuzno zbog novih funkcija ili nepostojanja adekvatne Sirine. Time je Citav proces
preuredenja linije obale Rive proveden u zatvoreni sustav kojem nije potrebna na-
bavka dodatnog materijala.

Nakon urbanih vrtova zelenilo nastavlja put prema novom putnickom termi-
nalu vodeci pjeSaka nasutim rampama preko prometnog krizanja na trg terminala i
zatim dalje duz obalu. Sam putnicki terminal je opremljen za pristajanje katamarana
i trajekata do 135 metara duzine i 6 metarskog gaza, a lociran je u neposrednoj
blizini Zeljezni¢kog kolodvora kako bi se omogucio laksi transfer putnika.
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Sjeverna vrata Pule

Posljednju prostornu cjelinu €ini pojas od putni¢kog terminala do Valelunge. Ova
zona na sebe prima najveci intenzitet kolnog prometa neposredno nakon ulaza u
grad. Predlozenim rjeSenjem prometnog ¢voriSta na krajnjem sjeveru zone 3, pul-
ska bi se zaobilaznica nastavila od istoka prema zapadu, Sireci time gradski pros-
tor ka sjevernoj obali pulskog zaljeva. Istovremeno, podno postojeéeg nadvoznjaka
omogucio bi se direktni pristup gradu sa sjevera, a vozila bi se preusmjeravala

ka novoplaniranoj garazi. U ovakvom prometnom rjeSenju ulica uz obalu postaje
dvotra¢na jednosmjerna prometnica prema gradu dok Tr§€anska ulica postaje
dvotrac¢na jednosmjerna ulica u suprotnom smijeru.

Bududi je ovo jedina od zona koja nema jasno formirano zalede, a kapaciteti
potrebni za razvoj dogadanja duz ovog dijela obale nedostaju predlozena je izgradnja
stambenih tornjeva visine od P+11 do P+15, poslovnih zgrada od P+5 do P+7 i ho-
tela koji bi bili smjesteni na terasastim javnim povrSinama iznad ,park&ride” garaznog
sustava kako bi se zalede i ovog dijela rive naselilo neposrednim korisnicima.

Osim za cestovni promet ova lokacija predstavlja vrata i Zeljeznickom pro-
metu. Postojeéa ZeljezniCka stanica oprema se natkrivenim peronima, a po dolasku
u grad putnicima je omogucen prelazak na niskopodni gradski tramvaj ili pak na
brodski prijevoz za otok sv. Katarinu te dalje za Stoju ili Stinjan, a kontinuirani sustav
parkova omugucuj nesmetan pjeSacki put prema Areni i starom gradu.

Posljedniji je flaster istoCne obale, tako, formiran kao serija nadstre$nica,
terasa, trgova Cija uloga je objediniti razliCite vrste transporta kao i omoguciti boravak
i susret novih stanara zaleda.

Nakon ovog tranzitnog flastera obala se nastavlja prema Valelungi gdje tram-
vaj prelazi potok i nekadasnju granicu izmedu vojnog i civilnog dijela Pule. Na tom
mjestu je ureden postojedi trg, a u skladiSta koja okruZuju trg se useljavaju sportski
klubovi, sportsko ribolovna drustva, kulturni sadrzaji te novi kolonizatori kréeci put ka
sjevernoj obali.






L | aleqo aliag

/ eulew eyns

4 .

l.\ P et o 2 ..N k _,
=)
puawnuop -
Y, \
‘ \
/ — ‘niow eu obau 'ieqo
B1 1E]US2 [0AS OUQBUOY Iq BINd B ‘Bialleq

an :
2 oey nefojsod oeyseid | BISIOp AS(|EZ Iq BPEL “BASI[EZ—

v e .\L d waluealzanod ez | ougipaljsod e *

r /

PV St S % Jojeqnyur . | auponzioid npawz! ‘ejeqo yiujoxdns nfiAp Npawz)
QeipuBpy ojsifes =0 efiwojoylq ilioesnal | npods ‘iflupg
AL PR e 1 )y afgnipod oey snpjio ufoazel 1aou fo. p0dez ‘wolo)
d / “ ey esiequ R @ -soud wiuzeid efjeBog oxejep af [Bqo eusanals Iq
wme_:_ * oAJSNIp :>D_Eﬂ ' ~B > A,.U oupaln e ‘anry a9alojsod znp elezipes yispelb ‘ yiao
xmto&m [onzel ez eiojsouid 8s ig 0]Ipogojso ‘ojew ejsall
T alpb ‘ajeqo auzn( m_._wo_wm.m es elioyuny waluejga(tial
eloigiey ajeqo aliap oyaid ajng alueAl

‘ v
000Gils & V___.m. 0 Jvﬁcomm: m—_oma?lﬂ/ S
. .w ﬂ» “a r" r : \ ‘MWir’ <&

abunjajep alualsiioy negodez a9z BAJgNIp BUAO|OQL OYsSHOdS «

Qeipugly njean olualweuald 1g gnpy QEISBA «

1qo | nusfweu nuaojsod ez Jojegmyul dn-pe)s eliazes oye} as slpb

nong eu elsiwles eloazel el oey Iq Ijiznjsod suljoley| s Inowles «

NUIIEIBY'AS BU B|I|9S 89S Iq BULBIA «

nbunja|ep 1q eaeljaseu eyn| exsieqry »

‘N|Bqo nuiaasls

eu 19a.d nleaesnyod epes 9an oueliziubio oye) oxeupal e ‘niuso n nf

-eliapo oujnualy as aloy eweuslweu ejalp Bousansls Bouslu aluenziuo
-j0y alelsod ajeqo ays|nd aaou nloazes n yeioy 19nBow 1nud ‘ebolg

"ejgiieapied | exelA ‘jyel | eaipoig ypsiequ ‘ejigowoine | exesald

npawz| eqoyns Baodo | eioploy Yiuswoud ‘eusfweu ylusirouzel

eluagisez Boueujojuoyau po ned epelb nigipals n easljez ejeqo epey

nynuai N “ensljez Boyse|a eluenziuojoy jsougnbow ipnu jnd 1aud

od as ||nd epeib nlueaizeaod eyaidaid yiuyg po eupal alejsau oye)

8} nallez pysind eysndeu swoyaA n exsloa ‘egaljols Bono woxeod

elaAals efjoeziuojoy



Z| naaljez nisoujiqop

S S T 1S TS KA KT TS TSI W ARSI
7 000zZ:1 waluojeaye s ejeayez suoz elussall elioenyis eups|baid

<

ono) ‘ebunjaen

“BAlysuel] alejsod ejeqo ewes
e ‘niow ewaud niallieq oey nau nfoas eijel) au 9gIA BW
-BZA | BLWLIS)SEY Wiuizuel) usljwaido peif uezenod oye|

‘loIsns | eganod ‘suswzes suiziq njuafw od o)

-sal oey uesuoizuawip af 1asel HEAS ‘nind n ezejn Bou
-1ensls op ewnIo4 po nises oujueisuoy eweiboid eaoyifu
1sousyajdwoy | oey alizuswip aroyifu ysouplqly SHISEIA
1 BARISNS Yiujawold Nsojigizes ‘jsoujuaayal) o oUSInO
‘ajow eu petB apoaz) oye) | epelb ewinojalip wije)so es
apajez nlefeds ‘ejeqo nliap oxaid 'ifoy 1iaysel) | oupaln ie
‘1nobin) 1nou nfeysod uoisoud 1y epzuel) | susfwzel ejsalw
BuUjuaAyal OBY ‘BHOdSsUE) NSIA | Bluejasy aoneld jefual
1w apnbow af ewifoy n |ACI0AD — BAOYO) BlSI08(S nlelens
as l|eqo eu ezaiw Yuawoud niiunag yiao wolioeziuebip

BuUBARY ‘Efioausy ‘Iepez ‘fuiso ‘abunja|ep op auepes 9epoa
‘ezonslld oAl - ~  ousoupo ‘soluze|iqoez awes op nfeny eu as 1pnlefiqo.d Joa
-als eu efjAelseu 8s BUO 1|20 eu B}awold Wweluapain wiaou
B ‘aualy op ewluipielD) Bl)ARISEU ‘0JBZ Sjuopy woyied

es afuipodez nBnl eu efoy nouzaler nusoz eu aibzal
ayspelboies es ejuisoid as 1q euoz exgesald oujoy ano)
-nd suze|iqo eu ejswoid BoysjigoLuoine walueaeslwsn
‘Jowoud pipesald (p

“euefung

1 alolg ‘aunieleyas ‘abunjsjep | epeib ejsipais npawzi efjuy
YIupyaJIp 03|0Y8U BS SJEJIUIGUIOY 8DIUB)S aysleAwel] 8s Iq
oye] ‘ejeqo nleap npawz) efuenaoind uigeu 1zigleu oiq iq ifoy
wozoaalud wiyspolq wiyshiug nzea nupaidod nloas efiqop
ejgipaus Boysiow 0xo weleawe elueaojawwold ouzniy
awoud pysiop (2

“BAONE|A BZ BUIS WoULIS wodslojsod es uejiqnedwoy af

1oy wonejsns yisuey) jres JyBi* ousoupo weleawen wiupod
-0¥SIU BS NJjuso ey sfueaoind | aaeiseu nisslw Wojsi eu ep
jsougnBow al euep wojigowoine ewisiuing “ejawoud a)siA
aliap o0 ninfusfwz) ouseyys as Waloy BU [BUILIS) OBJILLIO)
| WIUAC)SEY BS oBzanod Oxe) 85 Iq ARISNS 1¥2IUZalja7
‘Jewoud puzafiaz (q

asngojne ay31suny ez bupped | oipiapaid s

1q ofp6 eloapojoy Boxgluzaljez Baluseuep palod usisefus
19 01q & ‘ apwgyied, ndiouud od epny Yiuzeseb woaesns
oundopeu 8s 1q aoluzejiqoez es peb n zejn 1weaslg
ewold juacysa) (e

‘ejaelundopeu 9aA ‘ejeaezoibin ougosnpaiu

19 @u 8s eloy nzasw n yiuezanod eaeispals Yiuzoaslud
nlioeuiquioy eljaeispaid sluagall ouazojpaid oxe) d BA
-allez Bowes 00 jsougojoid nusexye | nuaejsoupal neszi
-uebio af ouganod niow Bu ojAZES B|Nd JBjuBD 85 Iq OYEY




¢| eyaisns ejysaly

0001}:L ®luasall oxousiueqin ouflejeq

]ty [
=




| Jopoud lusjez |

N . o - = 8
“pid 008 /.WA h: \ > ; o
ngny nuzeseb n

¢

§ae

eouns snay 7).
A

Vi

syeuRiyo oduiog g

- V. s
4
7 et snioy'c -

,

Y
Lt %,
0

1N

ooy Jaredeg'|

v b

Bss |

ebefud

HEY [UEZE RO

12y (uezeipo

feangsyfeanineupio puind




B
00G:] @olues ayluzaljez aluasall oxonsiueqin ouljelaq

il Qe

000L:1 @eluasali oxonsiueqin oulleleg




